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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

<g) Fahrzeugdach mit einem Dachausschnitt 

(57) Ein Fahrzeugdach mit eincm durch eine bcwegliche 
Dachteilanordnung verschlieftbaren Dachausschnitt, dem 
im Bereich einer vorderen Stirnkante ein Windabweispro- 
fil zugeordnet ist, das zwischen einer Ruheposition und 
einer Funktionsposition beweglich gelagert ist, ist be- 
kannt. 

Erfindungsgemafc sind dem Windabweisprofil wenig- 
stens eine nach oben abragende Erregerkante sowie we- 
nigstens eine im Abstrombereich der Erregerkante posi- 
tionierte, elastisch nachgiebige Storlippe zugeordnet. 
Einsatz fur Personenkraftwagen. 
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Bcschreibung 

Die Erfindung betrilTl cin Fahrzeugdach mil cinein durch 
cine hewegliche Dachleilanordnung verschlieBharcn Dach- 
ausschnitt, deni ini Bcrcich einer - in normaler Fahrlrich- 5 
tung gesehen - vorderen Stirnkante ein Windabweisprofil 
zugcordnet ist, das zwischen einer Ruhcposition und einer 
Funktionsposition beweglich gelagert isi. 

Kin solchcs Fahrzeugdach ist aus der DE 40 1 2 569 C 1 
bekannt. In dcin bckannten Fahrzeugdach eines Personen- 10 
kraftwagens ist ein durch ein Schiebedach verschlieBbarer 
Dachausschnitt vorgesehen, an dessen - in normaler Fahrt- 
richtung gesehen - vorderer Stirnkante ein schwenkbeweg- 
liches Windabweisprofil vorgesehen ist. Das Windabweis- 
profil ragt bei geoffnetem Schiebedach in seiner Funktions- t5 
position uber die Dachoberflache hinaus. Der uber die Dach- 
oberflache hinausragende Abschniti des Windabweisprofiles 
isi mil mchrcrcn, in Fahrzeugquerrichtung in glcichmaBigcn 
Abstandcn zucinandcr angeordncten, nockenartigen Profil- 
abschnitlen verse hen, die nach oben abragen und erhabene 20 
Korper darstellen. Zwischen den einzelnen erhabencn Kor- 
pern sind flachige, lichte Ausnehinungen gebildet. Durch 
diesc Profilierung des Windabweisprofiles soil bei geoffne- 
tem Schiebedach das sogenannte "Wummcrn" im Fahrzeu- 
ginnenraum bei bestiininlen Fahrgeschwindigkeilen redu- 25 
ziert oder beseitigt werden. 

Aus der DE 41 26 568 C2 ist cin weitercs Fahrzeugdach 
mit einem Dachausschnitt bekannt. der durch ein Schiebe- 
dach verschiieBbar ist. Auch dieser Dachausschnitt wcist ini 
Bereich seiner vorderen Stirnkante ein Windabweisprofil 30 
auf, das im Bereich seines uber die Dachoberflache in der 
Funktionsposition hinausragenden Bereichs mil einem kur- 
zen, nach oben abragenden Umstromungsvorsprung verse- 
hen ist. Durch diesen Umstromungsvorsprung soil sich cin 
auBerst energiereicher Hulcisenwirbel im Fahrbetrieb des 35 
Kraft falirzeugs biiden, der gleichgerichtete, gcordnetc Stro- 
mungsstrukturen, die von den ubrigen, geradlinigen Kanien- 
bereichen des Windabweisprofiles ausgehen, im Bereich der 
Schicbcdachoffnung zerstort. Die ankommende Luftstro- 
mung soli sich zu dem symmetrise hen Hulcisenwirbel auf- 40 
wickeln, wodurch das "Wummern" im Fahrzeuginnenraum 
redu ziert oder beseitigt werden kann. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Fahrzeugdach der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, das bei offenem Dachaus- 
schnitt ein "Wummern" im Fahrzeuginnenraum unabhangig 45 
von der Fahrgeschwindigkeit zuvcrlassig vermeidct. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB dem Windab- 
weisprofil wenigstens cine nach oben abragende Erreger- 
kante sowie wenigstens eine im Abstrombereich der Errc- 
gerkanie positionierte, clastisch nachgiebigc Storlippe zuge- 50 
ordncl sind. Die Erregerkante erst reck I sich vorzugsweise 
durchgehend in Fahrzeugquerrichtung uber die gesamte 
Lange des Windabweisprofiles und danut im wesent lichen 
uber die gesamte Breite des Dachausschnittes. Auch die 
Storlippe erslreckt sich uber die gieichc Lange und somit 55 
uber nahezu die gesamte Breite des Dachausschnittes. Die 
Erregerkante wirkt als formstabilcr Storkorper fur den an- 
stroinenden Fahrtwind. Die anschlieBende, elastisch nach- 
giebigc Storlippe bewegt sich durch die Lage im Abstrom- 
bereich der Erregerkante im Fahrbetrieb durch die Fahrtwin- 60 
danstromung sehwingend, vibrierend, flatternd oder in andc- 
rer Art und Weise mit gleichmaBigen oder ungleichmaBigen 
Frequenzen allernierend hin und her. Dadurch wird das im 
Fahrzeuginnenraum storende Wumniergerausch stark redu- 
zierl oder vollstandig beseitigt. Die crfindungsgcmaBc Lo- 65 
sung ist sehr einfach herstellbar, weist im Vergleich zum 
Stand der Technik eine verbesscrte Wirkung auf und ge- 
wahrlcistet einen ansprechenden optischen Gesamtein- 
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druck. Die Erregerkante kann schriig oder vertikal in der 
Funktionsposition des Windabweisprofiles nach oben abra- 
gen. Die lirrcgcrkante kann auch beweglich gcstaltct sein 
und erst bei in den Fahrt wind ausgesicllten Windabweispro- 
fil in seine stabile Funktionsposition bewegt werden. Die Er- 
regerkante kann sich auch aus mchrcrcn, quer zur Stro- 
mungsrichtung aneinanderanschlicBenden Abschnitten zu- 
sammcnseizen. Als bewegliche Dachteilanordnung kann ein 
einstiickiges Schiebedach, ein niehrieiliges Lamellendach, 
ein Faltdach oder ahnlichcs vorgesehen scin. 

In Ausgestallung der Erfindung sind die Erregerkante so- 
wie die Storlippe an dem Windabweisprofil angeordnet. 
Dies ist cine einfache und funklionssichere Ausgestaltung, 
da im Gegensatz zu anderen erfindungsgemaBen Ausgestal- 
tungen. bei denen wenigstens die Erregerkante - in Fahrt- 
richtung gesehen - vor dem Windabweisprofil in einem gc- 
trennien Bereich des Fahrzeugdaches oder des Randes des 
Dachausschnittes vorgesehen ist, kcin zusatzlichcr Bauraum 
fur diese Erregerkante benotigt wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Erreger- 
kante an einer Oberseite des Windabweisprofiles einstiickig 
angefbrmt. Dadurch wird eine besonders einfache Herstell- 
harkeit des Windabweisprofiles erzielt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Storlippe 
aus Gummi hergestellt und lest mil dem Windabweisprofil 
verbunden. Dabei ist die Storlippe dcrart an dem Windab- 
weisprofil fcstgelegt, daB sie schrag oder vertikal von dem 
Windabweisprofil nach oben in den Abstrombereich der Er- 
regerkante hineinragt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Storlippe 
mit einem ProfilfuB versehen, der in einer korrespondierend 
profilierten Aufnahmenut gehalien ist, wobei die Aufnah- 
menut zu wenigstens einer Stirnseite hin often ist. Dadurch 
ist es mdglich, die Storlippe in einfacher Weise von der 
Stirnseite her in die Aufnahmenut einzuschieben und so ei- 
nen sicheren Sitz der Storlippe an dem Windabweisprofil zu 
erzielcn. 

Wcitcre Vortcilc und Merkmalc der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten 
Ausfiihrungsbcispiels der Erfindung, das anhand der Zeich- 
nungen dargestellt ist. 

Fig. 1 zeigt schematisch in einer teil weise aufgeschnitte- 
nen Seitenansicht eine Ausfiihrungsfomi eines erfindungs- 
gemaBen Fahrzeugdaches fur einen Personen kraftwagen mit 
geoffnetem Schiebedach, 

Fig. 2 in vergroBerter Schnittdarstcllung einen Ausschnitt 
II des Fahrzeugdaches nach Fig. 1, und 

Fig. 3 in einer Schnittdarstcllung ahnlich Fig. 2 einen 
weiteren Ausschnitt eines erfindungsgemaBen Fahrzeugda- 
ches mit einem modifizierten Windabweisprofil. 

Ein Fahrzeugdach I eines Personen kra ft wagens weist ge- 
maB Fig. 1 und 2 einen Dachausschnitt 2 auf, der durch ein 
Schiebedach 3 verschlieBbar ist . Urn im Fahrbetrieb des Per- 
sonen kraftwagen s bei geoffnetem Dachausschnitt 2, d. h. 
bei entgegen der Fahrtrichtung F nach hinten verschobenem 
Schiebedach 3, starkere Zugerschcinungen im Fahrzeugin- 
nenraum durch Fahrtwindstromungcn zu vemiciden, ist im 
Bereich einer Vorderen Stirnkante 5 des Dachausschnittes 2 
ein Windabweisprofil 4 vorgesehen, das gemaB Fig. 2 um 
eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Schwcnkachsc 6 
in Richtung des Doppelpfeiles schwcnkbeweglich gelagert 
ist. Dabei befindet sich das Windabweisprofil 4 bei ge- 
schlossenem Schiebedach 3 in einer versenkten Ruhcpos- 
ition. Bei geoffnetem Schiebedach 3 wird das Windabweis- 
profil 4 sclbsttatig, vorzugsweise durch FcdcrkralU in die in 
Fig. 1 und 2 dargestellte Funktionsposition verschwenkt, in 
der ein oberer Bereich des Windabweisprofiles 4 uber die 
Oberflache des Fahrzeugdaches nach oben hin aus ragt und 
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ctainii in die Fahrtwindsiromung hincinragi. 

Das Windabweisprofil 4 crslrcckl sich Liber die gesamie 
Bruit c des Dachausschniltcs 2 in Fahr/xmgquerrichtung und 
isi als einsliickiger Profilkorpcr vor/.ugsweiso aus Kunsi- 
stolT hcrgestclll. Der oberc Bcrcich des Windabweisprofilcs 5 
4 ist iiu Bcrcich seiner in Fahririchlung F gesehen - vorde- 
ren AbschluBkanlc mil eincr stegartig nach oben ragenden 
Erregerkante 7 versehen, die somil iiber das Windabweis- 
profil 4 hinaus in dcr Funkiionsposition ctwa vcnikaJ nach 
oben in die Fan rl winds tromung hincinragi. Durch die Errc- 10 
gerkante 7 ergibi sich in dem anschlieBenden oberen Bc- 
rcich des Windabweisprofilcs 4 ein stufenfonniger Absalz. 
wodurch in deni hinlcr dcr Erregerkante 7 befindlichen Ab- 
stronibereich cine Verwirbelung der Fahrtwindstrbniung er- 
zielt wird. 15 

In diescin Abstronibereich ist zusatzlich cine elastisch 
nachgicbigc Storlippe 8 posit ionicri, die an eincr ruckseiii- 
gen AbschluBkanlc des Windabweisprofilcs 4 fcstgclcgi ist 
und ctwa vcrtikal nach oben iiber den oberen Bcrcich des 
Windabweisprofilcs 4 abragt. Die Storlippe S ragt auch noch 20 
iibcr die Hone der Erregerkante 7 hinaus, wobci die Stor- 
lippe 8 beini dargcstellten Ausruhrungsbeispiel ctwa urn das 
doppelte der Hohe der Erregerkante 7 vom oberen Bcrcich 
des Windabweisprofilcs 4 nach oben abragt. In ihrem frci 
nach oben abragenden Bcrcich isl die Storlippe 8 elastisch 25 
nachgiebig gestaltet, so daB sie alterniercnde Kippbewcgun- 
gen in Richtung des Doppelpfeilcs S abhangig von dcr ini 
Abstronibereich dcr Erregerkante 7 vcrwirbellen Fahrtwind- 
stromung durchfuhrt. Auch die Storlippe 8 erstreckt sich 
iibcr die gesanite Lange des Windabweispro files 4 in Fahr- 30 
zeugquerrichtung und damit etwa iiber die gesamte Breitc 
des Dachausschnittes 2. Die Storlippe 8 ist beini dargestell- 
ten Ausfiihrungsbeispiel aus Guninii hcrgestclll und mit ih- 
rem unteren Abschnitt an dcr ruckscitigen AbschluBkanlc 
des Windabweisprofilcs 4 anvulkanisiert. Selbstverslandlich ^S 
kann die Storlippe 8 jedoch auch in anderer Art und Weise 
an deni Windabwcisprofil 4 testgelegt sein. Es ist auch mog- 
iich, die Storlippe aus einem andcren, von Gumnii verschic- 
denen Elastomer hcrzuslellen. 

Durch die Konibination dcr Erregerkante 7 und der ini 40 
Fahrbctrieb schwingenden Storlippe 8 werden Wummerge- 
rausche und dadurch verursachte Zugcrscheinungcn ini 
Fahrzeuginnenraum unabhangig von dcr Fahrgeschwindig- 
kcit zumindest weitgehend verniieden. 

Ein Windabweisprofil 4a gemaB Fig. 3 entsprieht in sei- 45 
ncm grundsatzlichen Auftau und seiner grundsalzlichen 
Funktion deni Windabweisprofil 4 nach den Fig. 1 und 2, so 
daB nachfolgcnd lcdiglich noch auf die Unterschiede des 
Austxihi-ungsbcispicls nach Fig. 3 eingegangen wird. Bci 
deni Windabweisprofil 4a isl die Storlippe 8a zwar ebenlalls 50 
in Fahrtrichtung hinlcr dcr Erregerkante 7a positionicrt, ini 
vorliegenden Fall jedoch in dem Windabweisprofil 4a intc- 
gricrl. Dazu ist in der Obcrseite des Windabweisprofilcs eine 
in Fahrzeugquerrichtung verlautcnde Aufnahmenut 10a 
vorgesehen, die zu eincr odcr zu beiden Stirnseiten hin often 55 
ist. Die Storlippe 8a ist ini Profil korrespondierend zu dem 
Hohlprofil dcr Aufnahmenut 10a gestaltet, wobci sie an ih- 
rem unteren Endc einen zylindrisch verdickten ProfilfuB 9a 
aufweist, der cine formschliissige Sichcrung in dcr korre- 
spondierenden profiliertcn Aufnahmenut 10a gcwahrleistel. 60 
Die Storlippe 4a kann somit in einfacher Weise von der Seite 
her in die Aufnahmenut 10a des Windabweisprofilcs 4a cin- 
geschoben werden, wobei sie vorzugs weise die gleichc 
Lange aufweisl, wie die Aufnahmenut 10a. Die Storlippe 8a 
ist zusammcn mit ihrcm ProfilfuB 9a dcrart auf die Dimcn- 65 
sionen der Aufnahmenut 10a abgestiniml, daB das seitlichc 
Einziehen unter Kraflaufwand erfolgt, so daB die Storlippe 
8a kraftschliissig in Fahrzeugquerrichtung positioniert ist. 
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Ein Loscn der Storlippe 8a von dem Windabweisprofil 4a 
nach oben verhindcrt der FormschluB zwischen deni Profil- 
fuB 9a und der Aufnahmenut 10a. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugdach mil cincm durch eine bewegliche 
Dachtcilanordnung vcrschlicBbarcn Dachausschnitt, 
dem ini Bereich eincr - in nornialcr Fahrtrichtung ge- 
sehen - vordcrcn Stirnkante ein Windabweisprofil zu- 
geordnet ist, das zwischen einer Ruheposition und ei- 
ncr Funktionsposition beweglich gelagert ist, dadurch 
gckennzeichnet, daB dem Windabweisprofil (4, 4a) 
wenigstens cine nach oben abragende Erregerkante (7, 
7a) sowie wenigstens eine im Abstronibereich dcr Er- 
regerkante (7, 7a) posit ionierte, elastisch nachgicbigc 
Storlippe (8, 8a) zugeordnct sind. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnet, daB die Erregerkante (7, 7a) sowie die Stor- 
lippe (8, 8a) an dem Windabweisprofil (4, 4a) angcord- 
net sind. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zcichnct, daB die Erregerkante (7, 7a) an einer Obcr- 
seite des Windabweispro files (4, 4a) einstiickig ange- 
fonnl ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2 odcr 3, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB die Storlippe (8, 8a) aus Gum mi her- 
gestellt und fest mil deni Windabweisprofil (4. 4a) ver- 
bunden ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem dcr vorhcrgehenden An- 
spriichc, dadurch gekennzeichnet, daB die Storlippe 
(4a) mit einem Profil fuB (9a) versehen ist, der in eincr 
korrespondierend profiliertcn Aufnahmenut (10a) ge- 
halten ist, wobei die Aufnahmenut (10a) zu wenigstens 
eincr Stirnseite hin ofien ist. 

6. Windabweisprofil fur ein Fahrzeugdach eines Kraft- 
fahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, daB das Windab- 
weisprofil mit einer Erregerkante (7, 7a) sowie mil ei- 
ner Storlippe (8, 8a) nach einem der vorhcrgehenden 
An spriichc versehen ist. 
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